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1. Aanleiding en doelstelling

1.1 Aanvalsplan Binnenstad - Stadsboulevard

Binnen Doetinchem bestaat een brede wens om de binnenstad een
extra impuls te geven. Het betrekken van de oever van de Oude IJssel
bij de binnenstad lijkt een kansrijke manier om de binnenstad te
versterken.

De Gaswal is binnen deze ambitie echter een barriere. Binnen het
project ‘Stadsboulevard” is de gemeente, samen met bewoners en
ondernemers, daarom de haalbaarheid en mogelijkheden aan het
onderzoeken om de barriereverwerking te verminderen.

De figuur rechts laat de locatie van de Gaswal in Doetinchem zien. De
figuur rechtsonder laat zien hoe de Gaswal op dit moment als barriere
functioneert tussen de binnenstad en de Oude IJssel.

1.2 Doelstelling

De doelstelling van het project ‘Stadsboulevard” is als volgt:

“Het verbeteren van de oversteekbaarheid van de Gaswal, zodat de
verbinding tussen het centrum en de oude ljssel wordt versterkt”

Dit rapport kan worden gezien als een achtergrondrapport. De
doelstelling van deze rapportage is om de verkeerseffecten van een
aantal mogelijke maatregelen in beeld te brengen op basis van de
veranderende verkeersstromen, als ook een impressie te geven van
hoe een maatregel eruit kan zien.
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Figuur: De locatie van de Gaswal in Doetinchem
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Figuur: Barrierewerking tussen de stad en de IJsselkade



1.3 Aanpak

Mate van

. . = oversteekbaarheid
Centraal binnen het vraagstuk staat in hoeverre de Gaswal als barriere

Maatregelen
wordt ervaren en wat de mate van de oversteekbaarheid is. Bij een *  Oversteekpunten met
verkeerslicht
goede oversteekbaarheid wordt de relatie binnenstad - Gaswal versterkt. slecht E # . Onggreg'teld mett
middensteunpun
De mate van oversteekbaarheid is afhankelijk van het aantal voertuigen
en de oversteeklengte. Hoe hoger het aantal motorvoertuigen en hoe L
groter de oversteeklengte, hoe lager de oversteekbaarheid. Met " Oversteek met zebra
) ti ?Q = Ongeregeld oversteken
aanvullende maatregelen kan de oversteekbaarheid worden verbeterd. matlg
De figuur rechts brengt in beeld hoe de mate van oversteekbaarheid en
de verkeersaantallen zich tot elkaar verhouden en welke maatregelen 4000 mvt = -~ oo e e e
mogelijk zijn om de oversteekbaarheid te verbeteren. J *I'\. « Shared Space omgeving
goe ) « Ongeregeld
geregeld oversteken
Omdat een betere oversteekbaarheid bijdraagt aan minder
barrierewerking van de Gaswal, onderzoeken we een aantal varianten Figuur: Oversteekbaarheid

waarbij het aantal motorvoertuigen op de Gaswal verschilt. Op basis van
de gewijzigde verkeersstromen in de stad is het verkeers- en
geluidseffect op hoofdlijn per variant beschreven. Met deze informatie is
het mogelijk een uitwerkingsvariant voor de Gaswal te kiezen, zonder de
effecten voor de stad uit het oog te verliezen.

Analyse huidig gebruik

Voordat we starten met het doorrekenen van verschillende varianten,
voeren we een analyse van het huidige gebruik van de Gaswal uit. We
maken met behulp van het verkeersmodel een ‘selected link’, waardoor
duidelijk wordt wat de herkomst en bestemmingen zijn van de
motorvoertuigen die gebruik maken van de Gaswal. Dit biedt objectief
inzicht in de functie van de weg voor de stad Doetinchem: Wie maakt er
gebruik van de Gaswal?

Figuur: Impressie Gaswal



Onderzoek naar vijf varianten

Vijf varianten met verschillende uitgangspunten zijn onderzocht op de
effecten en haalbaarheid voor de verkeersstructuur in Doetinchem:

1.

De hoeveelheid verkeer op de Gaswal beperken tot 10.000
motorvoertuigen per etmaal (knijpen).

Het onderzoeken van de mogelijkheden tot het instellen van één
richting op de Gaswal.

De hoeveelheid verkeer op de Gaswal beperken tot 4.000
motorvoertuigen per etmaal en de snelheid afwaarderen tot 30
km/h (knijpen).

Het volledig afsluiten van de Gaswal voor doorgaand verkeer
(knippen).

Het onderzoeken van de mogelijkheden om de hoeveelheid
toegestane verkeer dynamisch, dat wil zeggen afhankelijk van
bijvoorbeeld tijdstip in de week of het seizoen, aan te passen.

Bij het doorrekenen van deze varianten is uitgegaan van een aantal
(modelmatige) uitgangspunten. Deze uitgangspunten zijn opgenomen
in bijlage 1.

Doorrekening met verkeers- en geluidsmodel

Bovenstaande varianten zijn allen doorgerekend met het verkeers- en
geluidsmodel van Doetinchem. Voor de technische details verwijzen wij
naar bijlage 1.

Werkgroep Stadsboulevard 7 december

Op 7 december is een bijeenkomst georganiseerd waarbij
bovenstaande varianten zijn gepresenteerd. Daaruit bleek dat de
wens bestond om variant 2 ‘het instellen van éénrichting op de
Gaswal’ verder uit te werken. Daartoe zijn een tweetal extra
varianten uitgerekend, waarbij ook andere delen van de ring
doorgerekend worden als éénrichting . Aanvullend daarop is ook
een doorrekening gemaakt van een ‘Weekendafsluiting’. Alle
varianten zijn opgenomen in de rapportage.

1.4 Leeswijzer

Dit rapport beschrijft start met een analyse van het huidig gebruik
van de Gaswal in hoofdstuk 2 en geeft vervolgens een overzicht
van de effecten van alle doorgerekende varianten, die op dezelfde
manier is opgebouwd. Per variant wordt het volgende beschreven:
= Uitgangspunten en voorbeelden elders

= Effecten verkeer

= Effecten geluid

Het rapport eindigt met een aantal conclusies en aanbevelingen,
waarin ook globaal een aantal maatregelen worden benoemd
waaraan men moet denken bij het kiezen voor de variant.

Op basis van de conclusies zijn vervolgens twee extra hoofdstukken
toegevoeqd waarin de nader onderzochte éénrichtingsvarianten en
weekendafsluiting worden gepresenteerd.



2. Huidige situatie Gaswal

Figuur: Huidige situatie Gaswal
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Figuur: Mate van oversteekbaarheid bij het aantal motorvoertuigen
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2.1 Huidige situatie Gaswal

Vanuit verkeerskundig perspectief maakt de weq langs de Oude ljssel,
de Gaswal, onderdeel uit van de centrumring van Doetinchem. De
centrumring van Doetinchem, zoals afgebeeld in het figuur hiernaast,
leidt het verkeer rond het stadscentrum. De Gaswal, onderdeel van de
ring, functioneert als de zuidelijke schakel tussen westelijk en oostelijk
Doetinchem.

Tegelijkertijd zorgt de functie van de Gaswal ervoor dat sprake is van
een barriere tussen het centrum en de Oude IJssel door de huidige
verkeersfunctie: over de weg rijden dagelijks circa 14.000
motorvoertuigen. Daarvan rijden ongeveer 1.000 (*=7%)
motorvoertuigen in de spits. Ongeveer 20% van de motorvoertuigen
bestaat uit middelzwaar of zwaar verkeer. Dit is een hoog aandeel.

In de huidige situatie is de oversteekbaarheid vooral van belang op de
oversteek Waterstraat - Oude I)sselbrug. Deze oversteek is met
verkeerslichten geregeld. Op gezette tijden kunnen fietsers en
voetgangers hier dus gegarandeerd oversteken. Bij het kruisen van een
hoofdfietsroute met een hoofdautoroute is een maximale wachttijd van
30 seconden een mooie ambitie.

Aan weerszijden van deze oversteek zijn nu geen
oversteekvoorzieningen. Het centrum kan met de huidige vormgeving
dus niet profiteren van de potentiéle mogelijkheden die de Oude IJssel
biedt voor recreatie en evenementen.
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Figuur: Onderscheid in centrum / niet-centrum
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Figuur: Windrichtingen Doetinchem

2.2 Intern en extern verkeer Gaswal

0p de Gaswal rijdt verkeer wat een herkomst en/of bestemming heeft
binnen of buiten het centrum van Doetinchem. De figuur links laat zien
hoe onderscheid is gemaakt tussen verkeer binnen of buiten het

centrum van Doetinchem: het paarse gebied is beschouwd als centrum.

Globaal gezien heeft ongeveer 40% van het verkeer dat gebruik maakt
van de Gaswal een herkomst en/of bestemming binnen het centrum
van Doetinchem. De rest van het verkeer (60%) heeft een herkomst en
bestemming buiten het centrum , maar maakt door de huidige situatie
van het wegennet in Doetinchem gebruik van de Gaswal.

De figuur links onderaan laat globaal zien wat herkomst- en
bestemmingen zijn voor het doorgaande verkeer wat op dit moment
gebruik maakt van de Gaswal. Voor alle windrichtingen is het
percentage aangegeven dat weergeeft hoeveel automobilisten hier
herkomst of bestemming heeft. Dit percentage telt niet op tot 100%
doordat een deel van het verkeer intern verkeer is of vanuit een
andere richting gebruik maakt van de Gaswal. Uit de figuur blijkt dat
de Gaswal vooral wordt gebruikt door verkeer tussen:

Doetinchem noordwest - Doetinchem zuidoost

Doetinchem zuidoost - Doetinchem zuidwest /\

Geconcludeerd moet worden dat de Gaswal een belangrijke functie
vervuld voor het centrum (40%). De overige 60% van het verkeer rijdt
langs het centrum. Dit verkeer heeft de noordelijk gelegen JF
Kennedylaan als alternatief of de zuidelijk gelegen Bedrijvenweg.
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3. Variant 1: knijpen tot 10.000 mvt

Impressie Gaswal wanneer hoeveelheid verkeer afneemt tot 10.000 mvt per etmaal
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3. Variant 1: knijpen tot 10.000 mvt

3.1 Uitgangspunten Legenda %
In deze variant wordt zowel de capaciteit verlaagd als (modelmatig) de sem— (oY
snelheid verlaagd tot 30 km/h waardoor de hoeveelheid verkeer op de .
Gaswal afneemt tot ongeveer 10.000 motorvoertuigen per etmaal. R/

ny,
AUy
Ty,

Daarnaast zijn een aantal uitgangspunten gehanteerd om sluiproutes
elders te voorkomen. Bijlage 1 geeft hiervan een precies overzicht. §

Voorop staat in ieder geval dat woningen en winkels te allen tijde :
bereikbaar blijven voor bewoners en bevoorrading. C N X S

oo

De figuur rechts geeft een samenvatting van de maatregel weer. De
figuren onder laten zien hoe deze variant eruit zou kunnen zien door
voorbeelden elders aan te halen.

%
% KX
5 £

Figuur: Afwaarderen Gaswal van 14.000 naar 10.000 motorvoértuigen

P =
1 ‘4- @ Beestenmarkt

-

Brinkgreverweg, Deventer

Stationsplein, Zutphen
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3.2 Verkeerseffecten variant 1 Legenda = N

e Hoofdwegenstructuur

Na doorrekening met het verkeersmodel blijken globaal de volgende M forse foename verkeer (-50% mee)
I Toename verkeer (5% - 50%)

verkeerseffecten op te treden:

Gering verkeerseffect (+5% - -5%)

= Het verkeer verdeelt zich grotendeels over het noordelijke deel van B Afnome verkeer (5% - -50%)

R rorse afname verkeer (> 50% meer)

de centrumring om toch zijn of haar bestemming te bereiken,

waardoor een aantal straten meer verkeer te verwerken krijgen. / A

N

[

= Op de Hofstraat neemt het verkeer toe met 25% toe.

= Op de J.F. Kennedylaan neemt het verkeer met 20% toe.

= Een deel van het verkeer vermijdt in deze variant het centrum, en
kiest voortaan een route via de Bedrijvenweg. Het verkeer neemt A
daar met 15% toe. AN {

= Op de C. Missetstraat neemt het verkeer met 15% af. N

De hoeveelheid verkeer op de overige delen van het wegennet van
Doetinchem blijft ongeveer gelijk. De figuur rechtsboven brengt de
verkeerseffecten globaal in beeld.

3.3 Geluidseffecten variant 1 is positief

0p basis van de figuur rechts valt te concluderen dat bij deze variant
per saldo sprake is van meer locaties met een afname van de
geluidsbelasting dan locaties met een toename van de
geluidsbelasting. Dit blijkt ook uit onderstaande tabel.

Toe- of afname geluidsbelasting | Aantal woningen

-1.5 dB en lager 150
1.5 dB en hoger 51

4.
IVariant ‘knijpen’ tot 10.000 mvt

— \ja‘é\

\

Legenda
Geluidsbelasting

| ErE
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I : s onhooer
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4. Variant 2: instellen eenrichting op de Gaswal

Impressie Gaswal wanneer éénrichtingsverkeer wordt ingesteld



4. Variant 2: instellen eenrichting op de Gaswal

7 &

4.1 Uitgangspunten

Om de hoeveelheid autoverkeer op de Gaswal te beperken, is het
denkbaar om de weg in te richten als eenrichtingsroute. Dit zou de
oversteekbaarheid van de Gaswal sterk verbeteren. De oversteeklengte
is korter en het aantal hiaten groter. Bovendien past dit binnen de
wens van stakeholders om een eenrichtingsroute in te richten rondom
het centrum. In eerste instantie is onderzocht wat de verkeers- en

geluidseffecten van éénrichting op de Gaswal zijn.

De figuur rechts geeft een samenvatting van de maatregel weer. De

figuren onder laten zien hoe deze variant eruit zou kunnen zien door

voorbeelden elders aan te halen.

Arnhemseweg, Amersfoort
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Figuur: Variant 2A

IJsselkade, Doetinchem



4.2 Verkeerseffecten variant 2

Na doorrekening met het verkeersmodel blijken globaal de volgende
verkeerseffecten op te treden:

In totaal zorgt het instellen van éénrichting op de Gaswal voor een afname van

het verkeer van 40%: in één richting verdwijnt al het verkeer. Op de

overgebleven rijpaan neemt het autoverkeer met 15% toe.

Het verkeer wat vanuit de Europaweg niet meer via de Gaswal naar het
zuiden/oosten van Doetinchem kan rijden, maakt grotendeels gebruik van de
rest van de centrumring om toch zijn of haar bestemming te bereiken.
Hierdoor krijgt de Hofstraat, de ).F. Kennedylaan en de Rozengaardseweqg te
maken met een totale toename van respectievelijk 45%, 35% en 30% van het
verkeer.

De toename is in één richting, waardoor de intensiteit in één richting met
ongeveer 80% toeneemt.

Een deel van het verkeer in Doetinchem kiest voor een route via de

Bedrijvenweg (+35% en de A18 (+4%) in éénrichting

De figuur rechts brengt de verkeerseffecten globaal in beeld.

4.3 Geluidseffecten variant 2

Voor deze variant is een inschatting van de geluidseffecten gemaakt. De gevolgen
van deze variant lijken namelijk sterk op de uitkomsten zoals gepresenteerd bij de

variant Knijpen in paragraaf 3.3 op bladzijde 12. De effecten ten opzichte van die

variant komen op dezelfde locatie voor maar zijn heftiger. Langs de Kennedylaan

en de Rozengaardseweg zal de geluidstoename boven de 1,5dB uitkomen.

& m - -
Legenda % . N\ | Variant ’eennchtlng’l
e Hoofdwegenstructuur g - ra

~ . x.},f
I forse toename verkeer (>50% meer) v ; >
v, 0
I Toename verkeer (5% - 50%) i wg:::‘\
Gering verkeerseffect (+5% - -5%) ’g f
45% 1 f/
N Afname verkeer (-5% - -50%) 7 v
oo, b 4
I rorse afname verkeer (> 50% meer) e Q“‘;
< ¥
vy,
&
/ { Z {
i & e & -
100 NG X 5 0%
0 Vi §
, L 1
'%nrichting : %
Ed X".“
p: A e
5 ot
4 i 3 By
ht N \ /,”
79 P\ e |
it < e

Figuur: Verkeerseffecten ‘eenrichting op de Gaswal’
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5. Variant 3: knijpen tot 4.000 mvt

.
A}

Impressie Gaswal wanneer hoeveelheid verkeer afneemt tot 4.000 mvt per etmaal
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5. Variant 3: knijpen tot 4.000 mvt

5.1 Uitgangspunten

Legenda %
Een meer ingrijpende variant is om de Gaswal te knijpen tot slechts 4.000 — CeNlIUMIING

motorvoertuigen per etmaal. Hierdoor neemt de oversteekbaarheid van de “ /
Gaswal sterk toe, wat kansen creéert voor een betere verbinding tussen de ’

&
Oude ljssel en de binnenstad van Doetinchem. De Gaswal wordt daarbij é

afgewaardeerd tot een weg met een snelheidsregime van 30 km/h. Qua 3

anouswet
P

‘look and feel” wordt de inrichting sterk gericht op fietsers en voetgangers:

er is veel ruimte voor oversteken van voetgangers en fietsers.

De figuur rechts geeft een samenvatting van de maatregel weer. De

figuren onder laten zien hoe deze variant eruit zou kunnen zien door 4

voorbeelden elders te laten zien. Figuur: Variant 3

Varsenerdijk, Ommen Varsenerdijk, Ommen



5.2 Verkeerseffecten variant 3

Na doorrekening met het verkeersmodel blijken globaal de volgende
verkeerseffecten op te treden:

= Het verkeer op de Gaswal neemt af met 70%.

= Het verkeer wat niet meer via de Gaswal rijdt, maakt grotendeels

gebruik van het noordelijke deel van de centrumring om toch zijn Legenda % L\\ |Vafiant'kniipen tot 4.000 mvt’
mmm Hoofdwegenstructuur Wl 4

Of haar beStemming te bereiken’ I Forse toename verkeer (>50% meer) J \:’Qf y 4

® Hierdoor krijgt de Hofstraat, de J.F. Kennedylaan en de e e e ;}Q‘}:\ 7
Gering verkeerseffect (+5% - -5%) L
Rozengaardseweg te maken met een totale toename van I - 60% 4
o - ~50% v

respectievelijk 60%, 55% en 10% van het verkeer. M Forse afname verkeer (> 50% meer) S s ™~ «f

® Een deel van het verkeer in Doetinchem kiest voor een route via de % RS ; / V' 7
& ‘f" Kmp; g
Bedrijvenweg (+25%) en de A18 (+5%). ; " e \XI® “pey
4 f
¢ uish
De figuur rechts brengt de verkeerseffecten globaal in beeld. 5 \ \
= i “
. . . % -
5.3 Geluidseffecten variant 3 negatief 24 b e
;3 =y

Voor deze variant is het geluidseffect ingeschat. De gevolgen van deze /;4{ : I - P \\ '{
variant zijn echter ongeveer een gemiddelde van de geluidseffecten - i : £ ’

van variant 1 en 4 zoals gepresenteerd in paragraaf 3.2 op bladzijde 12 i o ,
) ) ) Figuur: Verkeerseffecten ‘knijpen tot 4.000 mvt

en paragraaf 6.3 op pagina 21. De geluidseffecten ten opzichte van

variant Knijpen komen op dezelfde locatie voor maar, zijn heftiger.

Langs de JF Kennedylaan, Hofstraat en de Rozengaardseweq zal de

geluidstoename 1,5dB of meer dan 3 dB toenemen.
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6. Variant 4: afsluiten Gaswal

Impressie Gaswal wanneer deze niet toegankelijk meer is voor motorvoertuigen
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6. Variant 4: afsluiten Gaswal

Legenda
6.1 Uitgangspunten — Centiuming %

De meest ingrijpende variant is om de Gaswal volledig af te sluiten voor 2

autoverkeer. Al het verkeer moet dan een andere weg zoeken binnen

&y,
Mgy
S,
Ty

Doetinchem, waardoor de druk daar flink toeneemt. De Gaswal wordt in

ar

deze variant afgesloten vanaf de Europaweq tot de IJsselkade. Voorop staat Moy

comareN

dat alle woningen en winkels bereikbaar blijven.
De figuur rechts geeft een samenvatting van de maatregel weer. De Afsluiting

figuren onder laten zien hoe deze variant eruit zou kunnen zien door

voorbeelden elders te laten zien.

Figuur: Variant 4

®

<5 o R

lisselkade, Zutphen Usselkaé, DOGSbl}fg
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6.2 VerkeerSEffecten Varlant 4 Legenda % R\S‘\ val'iant 'afsluiting'
Bij afsluiting van de Gaswal is geen directe alternatieve route A e NS
. . . I Forse toename verkeer (>50% meer) =
beschikbaar. Na doorrekening met het verkeersmodel blijken globaal de = , & 80%
oename verkeer (5% - 50%) H ”g\:?& >
V0|gende Verkeerseffecteﬂ Op te tredeﬂ: Gering verkeerseffect (+5% - -5%) ! ; ’; /
. . . B Afname verkeer (-5% - -50%) 00% Y. 7
® Het verkeer wat niet meer via de Gaswal rijdt, maakt grotendeels ~. o A4
I Forse afname verkeer (> 50% meer) by r
gebruik van de rest van de centrumring om toch zijn of haar ~gT v ; .
/
& % :;f' I(mps o, o

bestemming te bereiken. “k @D, , o

7

et

= Hierdoor krijgt de Hofstraat, de J.F. Kennedylaan en de

. i
Rozengaardseweq te maken met een totale toename van fﬁé%ﬁa}rg g o %
respectievelijk 100%, 80% en 20% van het verkeer. b < Ly %
= Een deel van het verkeer in Doetinchem kiest voor een route via de /\,5 , %‘g » “\ 3 //
Bedrijvenweg (+35%) en de A18 (+5%). D ¥ i 0% 'x’

De figuur rechts brengt de verkeerseffecten globaal in beeld. Voor een

meer gedetailleerd beeld van de verkeerseffecten verwijzen we naar de Legenda

Geluidsbelasting

bijlage 2, waar de verkeersmodelplots te vinden zijn. e
B isisan
6.3 Geluidseffecten variant 4 negatief — I

Wegen

0p basis van de figuur rechts is te concluderen dat op een groot aantal
locaties de geluidsbelasting toeneemt met meer dan 1,5 dB, terwijl de
afname op de Gaswal beperkter is. Daarnaast nemen een aantal locaties
op de Hofstraat fors toe (>3dB). Dit blijkt ook uit onderstaande tabel.

Toe- of afname geluidsbelasting | Aantal woningen

-1.5 dB en lager 174

|
i
K
i
b

s

1.5 dB en hoger 457
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7. Variant 5: tijdvenster op de Gaswal

o

&~

Gaswal open voor autoverkeer
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7. Variant 5: tijdvenster op de Gaswal

Legenda
7.1 Uitgangspunten = Centrumring %

Een innovatieve aanpassing op de Gaswal zou zijn om een tijdvenster in te e

/
stellen. Daarin zijn verschillende opties mogelijk voor de uitvoering: week- /

H
weekend, spits - niet-spits, zomer-winter. Hierdoor wordt de § 7
g

barrierewerking van de Gaswal op bepaalde momenten verminderd en o

ontstaan mogelijkheden om meer gebruik te maken van de kade.

De figuur rechts geeft een samenvatting van de maatregel weer. De
figuren onder laten zien hoe deze variant eruit zou kunnen zien door

voorbeelden elders te laten zien.

Stationsplein, Zutphen De Welle, Deventer



7.2 Verkeerseffecten variant 5

Bij afsluiting van de Gaswal is geen directe alternatieve route
beschikbaar en zijn de effecten gelijk aan variant 4 ‘afsluiting Gaswal’
(par. 6.2, blz. 21). In dat geval zijn de verkeerseffecten groot. Bij het
open houden van de Gaswal zijn de effecten gelijk aan variant 1
‘knijpen tot 10.000 mvt: de verkeerseffecten zijn dan beperkter.

Een kanttekening bij deze variant is de haalbaarheid : het is lastig uit
te leggen aan automobilisten wanneer de Gaswal open of juist dicht
is, met name wanneer dit meerdere keren per dag of week wisselt.
Dit is een belangrijk aspect die moet worden meegenomen in de
afweging.

De figuur rechts brengt de verkeerseffecten globaal in beeld. Voor een
meer gedetailleerd beeld van de verkeerseffecten verwijzen we naar
de bijlage 2, waar de verkeersmodelplots te vinden zijn.

7.3 Geluidseffecten variant 5

De resultaten voor de geluidsbelasting zijn wanneer de Gaswal open is
gelijk aan variant 1 (zoals beschreven in par. 3.3, op blz. 12) en
wanneer de Gaswal gesloten is aan variant 4 (par. 6.3, op blz. 21).
Helder is dat de geluidseffecten op het overig deel van de centrumring
groot zijn wanneer de Gaswal is gesloten, en beperkter zijn wanneer
deze open is.
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8. Conclusies en aanbev

8.1 Conclusies

Binnen het project ‘Stadsboulevard” heeft de gemeente de ambitie om de
oversteekbaarheid van de Gaswal te vergroten en op die manier de
verbinding tussen de binnenstad en de Oude IJssel te verbeteren. Deze
rapportage heeft daarvoor de effecten van een vijftal varianten op een rij
gezet. De figuur rechts geeft per variant een samenvatting weer wat a) de

oversteekbaarheid is en b) de verkeerseffecten elders zijn.

Oversteekbaarheid

In het algemeen geldt dat zonder maatregelen de oversteekbaarheid van
de Gaswal afneemt naarmate meer motorvoertuigen van de weg gebruik
maken. Verschillende maatregelen kunnen echter alsnog zorgen voor een
redelijke en veilige oversteekbaarheid. Gevolg is wel dat de weg
grotendeels haar huidige verkeerskarakter blijft houden. Voorop staat dat
de oversteekbaarheid van de Gaswal bij minder dan 4.000 motorvoertuigen
per etmaal het beste is. Dit heeft echter ook de grootste verkeerseffecten
wat het rest van het wegennet in Doetinchem niet kan verwerken.
Voordeel van de éénrichtingsvariant is dat fiets- en voetgangers slechts één

rijpaan hoeven over te steken.

Verkeerseffecten
Helder is dat het verkeer wat niet meer een route kan kiezen via de

Gaswal, een alternatieve route zoekt in de stad.
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elingen

Variant Oversteekbaarheid Gaswal Verkeerseffecten elders
1. Knijpen tot 10.000 mvt matig E 1 beperkt
Maalregelen
= Oversteekpunten met
verkeerslicht
= ongeregeld met 8.000 MVt —JEEEEEEE == === === mmmm e e e e e - Y~ — = ==
middensteunpunt
2. Instellen éénrichting
= Qversteek met zehra mati a H
* Ongeregeld oversteken g ' ma“g
3. Knijpen tot 4.000 mvt 4000 mvt —prs s s s s s e
+ shared Space omgeving
* Ongeregeld oversteken h
goed , root
= g
4. Afsluiting Gaswal

Figuur: Verkeerseffecten ‘afsluiten Gaswal’
Verkeer functioneert als een waterbed: wanneer het verdwijnt op één

locatie, verschuiven patronen naar een andere locatie.

Logischerwijs zijn de verkeerseffecten daarom groter naarmate de
ingreep op de Gaswal groter is. De verkeers- en geluidseffecten van
variant 3 en 4 zijn dusdanig groot, dat ingrijpende maatregelen moeten
worden genomen om de effecten hiervan te beperken. De
haalbaarheid daarvan is vanuit kostenperspectief en draagvlak klein.
Daarnaast hebben deze varianten een groot effect op de kern van het
functioneren van de verkeersstructuur in de stad. Voor variant 5 geldt
dat de effecten verschillen per moment. Bovendien zal het aan de
(onbekende) automobilist in Doetinchem lastig uit te leggen zijn

wanneer de Gaswal open of dicht is.



8.2 Aanbevelingen

Binnen dit project moet een balans worden gevonden tussen enerzijds a)
minder motorvoertuigen op de Gaswal ter bevordering van het oversteken van
de Gaswal en anderzijds b) Een functionerende en acceptabele afwikkeling

van het verkeer in- en rondom het centrum in Doetinchem.

In paragraaf 8.1 is al weergegeven wat de effecten van diverse varianten zijn.
Daarnaast geeft de tabel op de volgende bladzijde aan welke maatregelen
men kan denken wanneer wordt gekozen voor één van de varianten. Dit geeft
slechts een globale eerste richting: wanneer voor een bepaalde variant wordt
gekozen is nader onderzoek nodig naar de precieze benodigde maatregelen.
In deze verkenning is bijvoorbeeld nog niet gekeken naar de bereikbaarheid
van het openbaar vervoer van de stad, de parkeergarages of het laden en

lossen in de binnenstad.

8.3 Uitkomst werkgroep: onderzoek éénrichtingsvariant
Tijdens de werkgroep is het dilemma tussen een verbeterde
oversteekbaarheid en een functionerende en acceptabele afwikkeling van het

verkeer in Doetinchem plenair en aan de discussietafel aan bod gekomen.
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8. Conclusies en aanbevelingen

Keuze voor de éénrichtingsvariant

Conclusie was dat de gemeente samen met de werkgroep de

éénrichtingsvariant verder wil onderzoeken. Deze variant lijkt het meest

haalbaar gezien de volgende argumenten:

= De keuze voor de éénrichtingsvariant zorgt enerzijds voor een afname van
het aantal motorvoertuigen waardoor de oversteekbaarheid van de Gaswal
wordt vergroot;

* Het oversteken van één rijbaan is gemakkelijker dan de oversteek van twee
rijbanen

= De effecten elders in de stad lijken nog op te vangen te zijn, hoewel nader
onderzoek hiervoor nodig is.

= Men weet bij de éénrichtingsvariant met meer zekerheid wat de afname
van het verkeer in de praktijk daadwerkelijk gaat zijn: met het behouden
van een tweerichtingenstructuur met een andere inrichting is dit nog

afwachten.

De éénrichtingsvariant is daarom verder onderzocht. De resultaten daarvan

worden besproken in hoofdstuk 9.



Variant Verkeers- en Mogelijke te nemen maatregelen op Gaswal Mogelijke te nemen maatregelen elders
geluidseffecten

Variant 1 Beperkt
‘knijpen tot
10.000 mvt’

Variant 2 Matig
‘Eenrichting’

Variant 3 Groot
‘knijpen tot
4.000 mvt’

Variant 4 Groot
‘afsluiten
Gaswal’

Variant 5 Groot
‘tijdvenster op
de Gaswal’

Verbinding Gaswal - Waterstraat vervalt
Aanpassen gekoppelde VRI's kruispunt Europaweg
Oversteekpunten met VRI's/ongeregeld met
middensteunpunt

Inrichting met klinkers

Aanpassen gekoppelde VRI's kruispunt Europaweg
Verbinding Gaswal - Waterstraat vervalt
Oversteekpunten met VRI's / Ongeregelde
oversteek

Verbinding Gaswal - Waterstraat vervalt

Aanpassen gekoppelde VRI's kruispunt Europaweg
Oversteek met zebra / ongeregelde oversteek
Shared Space omgeving

Instellen 30 km/h-regime en Inrichting met klinkers

Volledig afsluiten Gaswal

Dynamische, aanpasbare ‘smart’ weginrichting
Gaswal
Aanleg slagbomen / tolheffing

Tabel: Mogelijke te nemen maatregelen op de Gaswal en elders in de stad per variant

Verkeer stimuleren het centrum te vermijden
Stimuleren andere vervoerswijzen en parkeren op afstand
Ongewenste sluiproutes minder aantrekkelijk maken

Aanpassen infrastructuur ).F.Kennedylaan/ Ruimzichtlaan/
Rozengaardseweg op toename intensiteiten in één richting
Verkeer stimuleren het centrum te vermijden

Stimuleren andere vervoerswijzen en parkeren op afstand
Ongewenste sluiproutes minder aantrekkelijk maken

Vergroten verkeerscapaciteit overig deel centrumring
Geluidsmaatregelen overig deel centrumring

Verkeer stimuleren het centrum te vermijden

Stimuleren andere vervoerswijzen en parkeren op afstand
Ongewenste sluiproutes minder aantrekkelijk maken

Vergroten verkeerscapaciteit overig deel centrumring
Geluidsmaatregelen overig deel centrumring

Verkeer stimuleren het centrum te vermijden

Stimuleren andere vervoerswijzen en parkeren op afstand

Communicatie over situatie Gaswal en geven alternatieven m.b.v.
matrixborden
Overige maatregelen conform variant 1 en 4



9. Variant 2b & 2c: éénrichting centrumring

Impressie Gaswal wanneer éénrichtingsverkeer wordt ingesteld



9. Variant 2b & 2¢: éénrichting centrumring

9.1 Uitgangspunten
Stakeholders in de gemeente hebben de wens om een éénrichtingsroute in
te stellen rondom het centrum. Dit zou onder andere de oversteekbaarheid

van de Gaswal verbeteren. Daartoe zijn een tweetal varianten onderzocht.

Variant 2B

In deze variant wordt éénrichtingsverkeer ingesteld op de Gaswal en de J.F.
Kennedylaan tussen de Haareweg en de Hofstraat. Eénrichtingsverkeer op
de lJsselkade, Spinbaan en de Dominee van Dijkweg blijft conform de

huidige situatie.

Variant 2C

Deze variant gaat een stapje verder en stelt éénrichtingsverkeer in op de
volgende wegvakken:

= Gaswal;

* Hofstraat tussen dominee van Dijkweg en J.F. Kennedylaan;

= |.F. Kennedylaan tussen de Haareweq en de Hofstraat;

* Rozengaardseweq en Raadhuisstraat.

Eénrichtingsverkeer op de Ijsselkade, Spinbaan en de Dominee van Dijkweg

blijft conform de huidige situatie.
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9.2 Verkeerseffecten

Variant 28

Het instellen van éénrichtingsverkeer op zowel de Gaswal als de |.F.

Kennedylaan heeft de volgende gevolgen:

* Een afname van het verkeer op de Gaswal van 20% en 15% op de J.F.
Kennedylaan. Dit is een gemiddelde afname: de intensiteit per
overgebleven richting neemt respectievelijk 60% en 70% toe.

* Het verkeer op de Rozengaardseweg en de Raadhuisstraat neemt sterk
toe: gemiddeld met 50%, maar in zuidelijke richting gemiddeld 125%.

* Een deel van het verkeer zal bij deze variant het centrum vermijden en
maakt gebruik van de A18 en de Europaweg.

* Bij de mogelijke uitvoering van deze variant bekeken worden hoe
sluiproutes kunnen worden voorkomen.

Variant 2¢

Voor variant 2¢ wordt bijna de gehele ring ingesteld als

éénrichtingsverkeer: dit heeft duidelijk neerwaarts effect op de

hoeveelheid verkeer van de centrumring:

* Het verkeer op de Gaswal en de Rozengaardseweq neemt af met 40%;
met 30% op de J.F. Kennedylaan (deel centrumring);

* Een toename van het verkeer is zichtbaar op de zuidelijke J.F.
Kennedylaan vanaf de Rozengaardseweq richting het station: een
toename van 55%, in zuidelijke richting zelfs 135%.

= Een deel van het verkeer mijdt in deze variant voortaan het centrum: er
is sprake van een lichte toename van verkeer op de A18 en 15%
toename op de Europaweg.

0ok hier geldt dat bij de uitvoering van deze maatregel bekeken moet
worden hoe ongewenste sluiproutes te voorkomen.
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Legenda
mmmm Hoofdwegenstructuur %
B forse toename verkeer (>50% meer)
I Toename verkeer (5% - 50%)

Gering verkeerseffect (+5% - -5%)

B Afname verkeer (-5% - -50%)

I Forse afname verkeer (> 50% meer)
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9.3 Geluidseffecten

Variant 28
De figuur rechtsboven laat zien in hoeverre de geluidsbelasting toe- of

afneemt in deze variant. De grote toename van de hoeveelheid verkeer op “-.,

de Rozengaardseweq en de Raadhuisstraat is zichtbaar: een aantal
gebouwen krijgen te maken met een toename van meer dan 1,5 dB. Ook
is een toename zichtbaar op het van Zadelhoffplein doordat hier een
sluiproute ontstaat als alternatief voor de J.F. Kennedylaan.

Variant 2C

De figuur rechtsonder laat zien wat de geluidseffecten van variant 2 zijn.
0p een groot deel van de centrumring neemt de geluidsbelasting namelijk
af doordat de hoeveelheid verkeer afneemt, terwijl de geluidsbelasting op
de J.F. Kennedylaan vanaf de kruising met de Rozengaardseweq tot de
Terborgseweq toeneemt.

Onderstaande tabel laat per saldo zien voor hoeveel woningen de
geluidsbelasting af- en toeneemt. Daaruit valt te concluderen dat voor
beide varianten, zonder extra maatregelen, geldt dat er per saldo meer
woningen zijn waar de geluidsbelasting met meer dan 1,5 dB toeneemt in
plaats van afneemt.

Toe- of afname Aantal woningen Aantal woningen
geluidsbelasting variant 2b variant 2¢
-1.5 dB en lager 132 295

1.5 dB en hoger 464

454

s Legenda

.
’
A4
y .
N

Geluidsbelasting

- -3.dB en lager
3dB10t-15 0B
- 1.5 dB tot 1.5 dB
- 1.5 dB tot 3 dB:
- 3d6 en hoger

Wegen

Legenda
Geluidsbelasting

- 2 d8 en lager
-2 dBtot-1.548
- 45 dB 1ot 1.5 08
- 1548 tol 3 68
- 540 en hoger

Wegen

- PRADAI

Figuur: Geluidseffecten variant 2C



10. Variant 4b & 4c: afsluiten Gaswal
Extra onderzoek naar alternatieve routes
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Impressie Gaswal wanneer de Gaswal is afgesloten
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10. Variant 4b & 4c: afsluiten Gaswal

10.1 Uitgangspunten

Stakeholders in de gemeente hebben de wens om in aanvulling op variant
4 ‘het afsluiten van de Gaswal’ een éénrichtingsroute in te stellen rondom
het centrum. Hierdoor wordt het verkeer beter verdeeld over de

centrumring. Daartoe zijn een tweetal varianten onderzocht.

Variant 4B

In deze variant wordt de Gaswal afgesloten en éénrichtingsverkeer in
oostelijke richting gesteld op de ).F. Kennedylaan tussen de Hofstraat en de
Rozengaardseweg. Op de Dr. Hubert Noodstraat en de Burgermeester van
Nispenstraat wordt eenrichtingsverkeer ingesteld in westelijke richting. Op
de Plantsoenstraat wordt tweerichtingsverkeer ingesteld.
Eénrichtingsverkeer op de ljsselkade, Spinbaan en de Dominee van Dijkweg

blijft conform de huidige situatie.

Variant 4C

Deze variant is vergelijkbaar aan variant 4B. De variant verschilt in de
richting van het éénrichtingsverkeer. In deze variant is de rijrichting op de
J.F. Kennedylaan in oostelijke richting en op de Dr. Hubert Noodstraat in

westelijke richting.
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10.2 Verkeerseffecten Legenda

s Hoofdwegenstructuur

B

B forse toename verkeer (>50% meer)

Variant 4B en 4C
Bij afsluiting van de Gaswal en het instellen van éénrichtingsverkeer op de
noordelijk gelegen alternatieven ontstaat een verschuiving waarbij het

B Toename verkeer (5% - 50%)
Gering verkeerseffect (+5% - -5%)

B Afname verkeer (-5% - -50%)

o,
verkeer zich verdeeld over de J.F. Kennedylaan en de Dr. Hubert Noodstraat S S /
en Burgermeester van Nispenstraat. Na doorrekening met het i s | 7
verkeersmodel blijken globaal de volgende verkeerseffecten op te treden: 4 7,

" Het verkeer wat niet meer via de Gaswal rijdt, maakt grotendeels o
Afsluiting
gebruik van de rest van de centrumring om toch zijn of haar >4 iy
bestemming te bereiken. p? X
. 4
® Hierdoor krijgt de Hofstraat en de Dr. Hubert Noodstraat te maken met P 1 2
é
een totale toename van respectievelijk 55% en 140%. —) N N

= Een deel van het verkeer in Doetinchem kiest voor een route via de
Bedrijvenweg (+35%) en de A18 (+5%).
De figuur rechts brengt de verkeerseffecten globaal in beeld.

6.3 Geluidseffecten variant 4 negatief

Op basis van de figuur rechts is te concluderen dat op een groot aantal
locaties de geluidsbelasting toeneemt met meer dan 1,5 dB, terwijl de
afname op de Gaswal beperkter is. Daarnaast nemen een aantal locaties op
de Dr. Hubert Noodstraat en Burgermeester van Nispenstraat fors toe
(>3dB). Per saldo verslechterd de geluidssituatie.

Toe- of afname Aantal woningen variant 4b/4c
geluidsbelasting

-1.5 dB en lager
1.5 dB en hoger
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11. Variant 5b: Tijdvenster

Extra onderzoek naar mogelijkheden: weekendafsluiting

Impressie Gaswal wanneer de Gaswal is afgesloten
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11. Variant 5b: tijdvenster (weekendafsluiting)

11.1 Uitgangspunten

In deze variant wordt een tijdvenster ingesteld op de Gaswal, waarbij doordeweeks
de Gaswal open blijft, maar zowel de capaciteit als de snelheid (modelmatig) wordt
verlaagd tot 30 km/h waardoor de hoeveelheid verkeer op de Gaswal afneemt tot

ongeveer 10.000 motorvoertuigen per etmaal.

In het weekend wordt de Gaswal volledig afgesloten. Het gaat daarbij om een
afsluiting van vrijdagavond 19.00 uur-zondag 24.00 uur. Op die manier is het
mogelijk om in het weekend optimaal gebruik te maken van de verbinding
binnenstad - de Oude Ijssel. Er is natuurlijk de mogelijkheid om de afsluiting alleen
tijdens de zomermaanden toe te passen. In deze periode is de behoefte van het
verbinden van de stad met de Oude IJssel het grootst. Tegelijkertijd worden de

negatieve effecten beperkt doordat er minder afsluitingen zijn.

Een weekend afsluiting heeft ten opzichte van een werkdagafsluiting een ander
voordeel. In die weekendperiode is er minder verkeer op de weg dan op een
reguliere werkdag. Minder mensen hebben daardoor ‘last’ van de afsluiting.
Daarnaast is er meer recreatief verkeer op de weg, waarbij de reistijd minder
belangrijk is dan bijvoorbeeld bij woon-werk of zakelijk verkeer. Op basis van 4
tellocaties in Doetinchem blijkt er op de weekenddag ongeveer 25% minder

verkeer in het weekend te rijden als op een werkdag.
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Figuur: Variant 58
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10.2 Verkeerseffecten

Variant ‘tijdvenster’
subvariant 5b

Legenda :
. y: . ’ = Hoofdwegenstructuur % ™~
Variant 5b: ‘Weekendafsluiting Gaswal o e vtk (505 e

Bij afsluiting van de Gaswal is geen directe alternatieve route beschikbaar B rocname verkeer (5% - 50%)
en zijn de effecten gelijk aan variant 4 ‘afsluiting Gaswal’ (par. 6.2, blz. 21). S AR
Doordat het hier gaat om een weekend afsluiting zijn de effecten minder

+50%
I Afname verkeer (-5% - -50%)

I orse afname verkeer (> 50% meer)

groot als bij een permanente of doordeweekse afsluiting. Immers, in het y b e
weekend is er minder verkeer op de weg (25% minder). Daarnaast is het A }
motief van de reiziger meer recreatief. Het aandeel vrachtverkeer zal

daardoor ook minder groot zijn.
Een weekendafsluiting heeft de volgende gevolgen:

f\fsluiling
V,f C’gaswal

= Hierdoor krijgt de Hofstraat, de J.F. Kennedylaan en de e,
Rozengaardseweg te maken met een totale toename van "{
ot a
respectievelijk 50%, 35% en 75% van het verkeer.
. . . . Figuur: Verkeerseffecten ‘Gaswal weekendafsluiting’
® Een deel van het verkeer in Doetinchem kiest voor een route via de g V. g
- Legenda $ Variant ‘knijpen’ tot 10.000 mvt
Bed”JVenWeg (+250/0) en de A18 (+30/0)’ m— Hoofdwegenstructuur % \\ L i /; I
I Forse toename verkeer (>50% meer) / 0% \;- :
BN Toename verkeer (5% - 50%) by y
Bij het open houden van de Gaswal zijn de effecten gelijk aan variant 1 il ji\t\ X
(par. 3.2, blz 12) ‘knijpen tot 10.000 mvt’. Doordat het verkeer gebruik kan W pfname verkeer (5% - -50%) i AN
o,
maken van de Gaswal zijn de verkeerseffecten dan beperkter. S RO AN p e ¥
/ X i\‘ ;{f Kmp;i \ -t
\ g
De hoeveelheid verkeer op de overige delen van het wegennet van % \x/ .
Doetinchem blijft ongeveer gelijk. De figuur rechtsboven brengt de & e B
verkeerseffecten globaal in beeld. , "\\ i
N -1 a/ /!
i A % XN //
A ! - N /
2 ] : N S
- |

Figuur: Verkeerseffecten ‘Gaswal knijpen’



11.3 Geluidseffecten variant 5B ‘Weekendafsluiting Gaswal’

De geluidseffecten zijn weergegeven in twee figuren. De figuur Legenda
rechtsboven toont de geluidseffecten bij een weekendafsluiting, De figuur B oo v
rechtsonder is het geluidseffect opgenomen bij het knijpen van het .“
verkeer op de Gaswal tot 10.000 mvt/etmaal. Bij de beschrijving van de =5d“ga
geluidseffecten is ervoor gekozen beide situaties in beeld te brengen. Bij egen
de toetsing aan de geluidisnormen wordt echter gekeken naar een
jaargemiddelde situatie. Deze is niet berekend, maar is wel beschouwd.
Effect weekendafsluiting
Gedurende de weekendafsluiting krijgen de woningen langs de Hofstraat
te maken met een toename van het geluid van meer dan 3 dB. Op de J.F.
Kennedylaan en de Rozengaardseweg is de toename 1,5 tot 3dB. Dit zijn
significante geluidseffecten. Doordat de absolute intensiteiten lager zijn is
ook de absolute geluidsbelasting lager dan bij een afsluiting op een
gemiddelde werkdag. Legenda

B e
Effect knijpen van het verkeer | e
Bij het knijpen ontstaat er alleen een verbetering langs de Gaswal maar =awow

Wagen

geen significante verslechtering elders in de stad. Deze maatregel heeft
geen negatief effect voor geluid.

Effect van de combinatie van maatregelen

Geluidshinder als gevolg van wegverkeerslawaai ontstaat als mensen
langere tijd worden blootgesteld aan te hoge geluidsbelastingen. Om deze
reden wordt bij toetsing een jaargemiddelde beschouwd. In deze toetsing
7al de ‘'weekend afsluiting” minder zwaar meetellen dan de situatie
‘knijpen’. Dit kan worden versterkt door de afsluitingen alleen in de
zomerperiode te laten plaatsvinden.

i
It
i
I

| |
M

Figuur: Geluidseffecten knijpen 10.1000 mvt/etmaal Gaswal
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Bijlage 1: verkeers- en geluidsmodel Doetinchem

Verkeersmodel Geluidsmodel
Alle varianten zijn doorgerekend met het verkeersmodel Doetinchem, dat De verkeersintensiteiten van de vijf varianten zijn gebruikt om de
recent is geactualiseerd (2016). Dit model heeft als basisjaar 2016 en als geluidseffecten van deze maatregel door te rekenen. Per woning is

prognosejaar 2030. Het prognosejaar is gebaseerd op een scenario: vervolgens de toe- of afname van de geluidsbelasting berekend.

2030M. Dit is het scenario 2030 van Doetinchem gekoppeld aan het N
In het algemeen hanteert men de richtlijn dat een toename van de

scenario 2030(Midden) van het NRM Qost, waarbij de scenario’s . . . N
( ) ’ ) geluidsbelasting van meer dan 1,5 dB er sprake is van een significante

2030Hoog en 2030Laag zijn uitgemiddeld. toename. Verder onderzoek is dan nodig om de geluidseffecten per

woning nader te onderzoeken. Wanneer er sprake is van een toename van

Voor alle varianten geldt dat deze zijn doorgerekend voor het de geluidsbelasting van meer dan 3 dB dan is de toename vaak
prognosejaar 2030. De uitgangspunten per variant zijn in onderstaande onacceptabel hoog en moeten er maatregelen worden genomen. In de
tabel te vinden. In de bijlagen zijn voor alle varianten de bijlagen zijn voor alle varianten de geluidsmodelplots bijgevoeqd.

verkeersintensiteitenplots bijgevoegd.

Uitgangspunten Studie Doetinchem DTC056

Inrit Europaweg-Gruitpoort

Twee-richting Gruitpoort-Grutstraat

Nieuw kruispunt Europaweg-Kapoeniestraa
Knip tussen Gaswal en Kapoeniestraat

Knip tussen Kapoeniestraat en Gasthuisstrac
Twee-richting Gasthuisstraat

Twee-richting Kapoeniestraat

Knip Burgemeester van Nispenstraat (bij Int
Twee-richting Burgemeester van Nispenstr:
Kruispunt Media Markt conform twee-richtil
Knip tussen lJsselkade Oude IJsselbrug
Een-richting tussen I)sselkade Oude IJsselbrt
Snelheid Gaswal-C. Missetstraat naar 30 km,
Snelheid Gaswal-C. Missetstraat naar 15 km;
Verlaagde capaciteit (2000) Gaswal
Verlaagde capaciteit (1600) Gaswal

Variant

2030 (DTC056)

Variant 1 Knijpen
Variant 2 Oneway
Variant 3 Shared

Variant 4 Knip
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