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Te besluiten om: 
1. Uitvoeren van de volgende kortetermijnmaatregelen: 

 Doorgaande fietsroute Haareweg-Begijnenstraat beter zichtbaar maken; 

 Verplaatsen bord aanduiding oversteekplaats Haareweg; 

 Extra attentieborden en poppen plaatsen rond oversteek Kruisbergseweg. 
2. Niet uitvoeren van de volgende kortetermijnmaatregelen: 

 Een geslotenverklaring voor bromfietsers Haareweg invoeren; 

 30 km-gebied rond de oversteek Kruisbergseweg invoeren; 

 Beplanting omwonenden Kruisbergseweg terugsnoeien. 
3. Niet uitvoeren van de langetermijnmaatregelen: 

 Het doortrekken van de fietspaden langs de Haareweg; 

 De opstelruimte bij de oversteek van de Haareweg vergroten; 

 Instellen van een 30 km-zone op de gehele Kruisbergseweg; 

 Realiseren van een opstelruimte in het midden van de oversteek op de Kruisbergseweg; 

 Verbreden van de doorgang van de Begijnenstaat. 
 
Context 
In april 2016 hebt u het project “reconstructie Haareweg en Kruisbergseweg” geëvalueerd. 
U hebt daarbij besloten om te onderzoeken of de huidige fietsstructuur rond de aangepaste 
kruising Haareweg-Velswijkseweg-Kruisbergseweg voldoet of nog verder aangepast dient te 
worden. 
 
Het onafhankelijke en deskundige adviesbureau GoudappelCoffeng heeft de situatie onderzocht 
en een uitgebreid en volledig pakket aan maatregelen aangedragen, compleet met een 
onderbouwing van de gevolgen ervan voor de fietser. De resultaten van het onderzoek zijn 
besproken met de omwonenden en comités. De in dit voorstel opgenomen maatregelen zijn 
gebaseerd op de aanbevelingen uit het onderzoek en reacties van de omwonenden. 
De rapportage en reacties uit de omgeving zijn bijgevoegd. 
 
Beoogd effect 
Door het uitvoeren van de voorgestelde kortetermijnmaatregelen wordt de veiligheid en 
duidelijkheid voor de fietser en overige weggebruikers verhoogd rond de kruising Haareweg-
Velswijkseweg-Kruisbergseweg. Na het uitvoeren van de kortetermijnmaatregelen is het project 
Doetinchem-Noord volledig afgerond. 
 
Argumenten 
De voorgestelde maatregelen in het rapport van GoudappelCoffeng zijn afgewogen tegen het 
nut (veiligheid) en de kosten ervan. Op basis daarvan stellen wij voor om een pakket van 
kortetermijnmaatregelen uit te voeren. 
 
1.1  Deze maatregelen dragen duidelijk bij aan de veiligheid 
De doorgaande fietsroute aan het einde van de Haareweg naar de Begijnenstraat beter 
zichtbaar maken door zowel een extra bord met de aangegeven fietsroute aan het begin van de 
Begijnenstraat te plaatsen als het fietspad doortrekken op de inritconstructie. Dit betreft een 
kleine ingreep om te voorkomen dat fietsers de weg kwijt raken en doorfietsen over de 
Haareweg. 
De aanduiding van het bord “oversteekplaats Haareweg” 10 meter naar voren plaatsen om de 
automobilist eerder te attenderen op de oversteekplaats. 
  



Het plaatsen van extra borden met de vermelding van “overstekende fietsers” op de 
Kruisbergseweg. In aanvulling hierop ook “rode poppen” haaks op de rijbaan plaatsen zoals bij 
de Haareweg om de automobilist beter te attenderen op de oversteekplaats. 
Het aanbrengen van een (gekleurde) markering op het plateau/de oversteek op de 
Kruisbergseweg. Hiermee wordt de bocht optisch kleiner, waardoor bestuurders langzamer gaan 
rijden. 
 
1.2  Het pakket aan kortetermijnmaatregelen is eenvoudig te realiseren 
De maatregelen betreffen het plaatsen van borden en kleine elementen (rode poppen) die snel 
en zonder grote ingrepen geplaatst kunnen worden. 
De aanpassing van de inritconstructie, om de fietsroute beter aan te geven, betreft alleen 
beperkte bestratingswerkzaamheden. 
 
1.3   De kosten zijn laag 
Het kosten van het plaatsen van de bebording, elementen en bestratingswerkzaamheden 
worden ingeschat op maximaal € 25.000,-. 
 
2.1  Deze maatregelen dragen niet of nauwelijks bij aan de verkeersveiligheid 
De brommer rijdt al op de rijbaan en zijn aanwezigheid binnen de komgrens zorgt niet voor 
gevaarlijke situaties. Voor de brommer zijn geen alternatieve routes beschikbaar door de 
woonwijken. 
Een 30 km-gebied rond de oversteek Begijnenstraat verlaagt de snelheid die gereden wordt 
nauwelijks, omdat de snelheid al laag ligt en een lagere snelheid niet af te dwingen is met 
fysieke maatregelen. Er wordt wel een (gekleurde) markering op het plateau/de oversteek op de 
Kruisbergseweg aangebracht. Hiermee wordt de bocht optisch kleiner, waardoor bestuurders 
langzamer gaan rijden (zie ook 1.1). 
Er wordt in het rapport aangegeven het zicht te verbeteren voor overstekende fietsers vanuit de 
Begijnenstraat door de beplanting in de voortuinen terug te snoeien tot 1 meter hoogte. Dit 
adviseren wij niet. De beplanting van de tuinen is al laag en verdere aanpassingen is te veel 
gevraagd van de bewoners en draagt nog nauwelijks bij aan beter zicht. 
 
2.2 De maatregelen passen niet bij de verwachting die weggebruikers hebben bij de situatie 

(schijnveiligheid) en de functie van de weg (gebiedsontsluitingsweg) 
Binnen de komgrens (tot aan de Bezelhorstweg) is de plek voor de bromfietsers op de rijbaan. 
Rond de oversteek op de Kruisbergseweg is de snelheid niet hoog en de bus maakt gebruik van 
deze route. Twee 30 km-gebieden op deze weg passen niet bij de functie van de weg 
(gebiedsontsluitingsweg). 
 
3.1 Deze maatregelen dragen niet tot nauwelijks bij aan het verbeteren van de situatie voor 

de fietser en het overige verkeer (veiligheid, duidelijkheid en overzicht) 
Het doortrekken van de fietspaden langs de Haareweg wordt afgeraden vanwege de zeer 
beperkte doelgroep die hier gebruik van maakt. Ook de locatie van een extra oversteek in het 
verlengde van de Kruisbergsezijweg is niet wenselijk vanwege een extra conflictpunt dat hier 
ontstaat op een drukke kruising. 
De bebording en aanpassing van het einde van het fietspad langs de Haareweg, zoals is 
voorgesteld om uit te voeren bij de kortetermijnmaatregelen (zie ook 1.1), sturen de fietser 
beter naar de Begijnenstraat (huidige fietsroute). 
 
Het vergroten van de opstelruimte bij de oversteek van de Haareweg is niet noodzakelijk, want 
oversteken (in twee keer) kan ook met de fiets aan de hand via de voetgangersoversteekplaats. 
Ook de intensiteiten (het aantal voertuigen zal naar verwachting niet stijgen tot boven de 6000 
per etmaal) geven hier geen reden toe. 
 
Het instellen van een 30 km-zone op de gehele Kruisbergseweg (in relatie tot het verplaatsen 
van het ziekenhuis) vraagt om afwaardering en een andere inrichting van de gehele weg 
(reconstructie). Dit valt buiten de scope van deze opgave en dit project. 
  



De noodzaak van een opstelruimte in de oversteek op de Kruisbergseweg is afhankelijk van een 
toename van de intensiteiten. De verwachting is dat deze juist af gaan nemen na de verplaatsing 
van het ziekenhuis. Wij adviseren om dit na 2022 (als het ziekenhuis is verplaatst) opnieuw te 
beoordelen. 
 
Het verbreden van de doorgang van de Begijnenstaat is vooral als wens van de omwonenden 
naar voren gekomen. De verkeerveiligheid verbetert niet direct door deze te verbreden; een en 
ander functioneert goed. Met de betrokken aanwonenden die daar eigendom hebben, is een 
verbreding besproken en geconcludeerd dat een kleine verbreding grote impact heeft op de 
inrichting en bruikbaarheid van beide particuliere tuinen. Vanwege de geringe verbetering van 
de verkeersveiligheid, de hoge kosten en grote impact voor de aanwonenden adviseren wij de 
Begijnenstraat niet te verbreden. 
 
3.2 De maatregelen zijn fysiek en voor de omwonenden zeer ingrijpend 
De aanleg van fietspaden, vergroten van kruisingsvlakken en het verbreden van de  
Begijnenstraat hebben allen grote impact op het ruimtegebruik, waarbij grote delen groen en 
particuliere eigendommen benodigd zijn om de maatregelen te kunnen realiseren. 
 
3.3 De langetermijnmaatregelen zijn zeer kostbaar 
Vanwege de grote omvang, bijbehorende werkzaamheden en procedures, zijn deze 
maatregelen zeer kostbaar. Ze worden inschat op € 50.000,- tot € 100.000,- per maatregel. 
 
Kanttekeningen 
De mogelijke, kleine verbetering van de verkeersveiligheid van de afgeraden maatregelen 
(onder besluitpunten 2 en 3), wegen niet op tegen de hoge kosten die hiervoor gemaakt 
moeten worden. 
 
2.1 Verwachtingen van de omwonenden en bewonerscomités 
Diverse omwonenden beschouwen de situatie met name rond de oversteek Kruisbergseweg als 
onveilig. Men is in de veronderstelling dat met name een snelheidsverlaging minder overlast en 
een veiliger situatie oplevert. Hierbij wordt ervan uitgegaan dat het verkeer zich ook houdt aan 
een vermelding van een lagere snelheid op de bebording. 
 
3.1 Logische fietsroute Haareweg 
Het doortrekken van de fietspaden langs de Haareweg is voor een beperkt aantal fietsers die 
richting de Kruisberg fietsen een logischere route dan via de Begijnenstraat. Zoals uit de 
tellingen blijkt, zijn voor de overgrote meerderheid van de fietsers de huidige locaties van de 
oversteken de kortste route. 
 
Financiën 
Gezien de (zeer) geringe verbetering voor de verkeersveiligheid van de voorgestelde dure 
langetermijnmaatregelen, wordt geadviseerd deze maatregelen niet uit te voeren. 
 
Wij adviseren u daarom de aangegeven kortetermijnmaatregelen uit te voeren. De kosten van 
deze kortetermijnbedragen samen maximaal € 25.000,-. 
 
De maatregelen worden bekostigd uit het Uitvoeringsprogramma mobiliteit 2017-2018. 
 
Vervolg 
Voorafgaand aan de beeldvormende raad in december, worden de comités en betrokken 
bewoners geïnformeerd. 
 
Wij verwachten de werkzaamheden begin 2018 uit te voeren. 
 
  



Bijlagen 
Onderzoek GoudappelCoffeng 
Reacties van de comités en bewoners (4). 
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